Rucksendequote der Haushaltsbefragung

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%
Statistik Befragung Riicksendequote ; ; } } t

Haushalte 1130 315 20% I
Personen 3271 908 28% |

Verteilung der Fragebdgen nach Ortsteilen

Ortsteil abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%
Alt-Toblach 191 61% ‘ } } } } //‘J |
Neu-Toblach 38 12% B
Wahlen 30 10% B
Rienz 20 6% Fr]
Berg 19 6% ]
Aufkirchen 14 4% E
Gratsch 3 1% E
n= 315 100%

Haushaltsgrolie
Alle Personen
HaushaltsgroRe abs. % S% 0% 1‘?% 207" 3?% 4?% 50%

1 50 16% 16% | ‘ ‘ ‘

2 68 22% 37% ]

3 65 21% 58% ]

4 79 25% 83% =

5 37 12% 95%

6 12 4% 99% =

7 2 1% 99% 4]

8 2 1% 100% &

n= 315 100%

Mittelwert= 3,08

Personenanteil je Haushaltsgrofie

Alle Personen
Haushaltsgrofle abs. % S% 0% 10% 20% s0% 0% 50%
1 50 5% 5% e, ‘ ‘
2 136 14% 19% j |
3 195 20% 39% =
4 316 32% 71% )
5 185 19% 90% )
6 72 7% 97% T
7 14 1% 98% k]
8 16 2% 100% k=]
n= 984 100%




Altersverteilung

Q
X

10%

20%

30%

40%

50%

Alter abs. % S%
6-12 71 9% 9% e ‘ ‘
13-16 38 5% 13% B
17-18 27 3% 16% o
19-24 63 8% 24% s
25-30 65 8% 32% )
31-35 57 7% 39% ]
36-40 73 9% 47% |
41-45 74 9% 56% e
46-50 76 9% 66% )
51-55 67 8% 74% T
56-60 53 6% 80% B
61-65 36 4% 84% M
66-70 39 5% 89% m
71-75 30 4% 93% E]
>75 61 7% 100% ‘ =
n= 830 100%
Geschlecht der Befragten
abs. % S% Omannlich
mannlich 449 50% 50% 50%
weiblich 447 50% 100% BAweiblich
n= 896 100% 0% 10‘% 2(;“& 36% 4(;“& 5(;“& 60‘% 76“& 80‘% 90‘% 10‘0%
Berufstatigkeit
Beschafti gung abs. % S% 0% 10“% 20“% 30‘% 40‘% 50% 60% 70‘% 81.?% 91.?% 100%
Vollberufstatig 3r2 41% 41% : ; : 7 ‘ ‘ ‘
teilzeitbeschaftigt 92 10% 51% A
zur Zeit arbeitslos 14 2% 53%
in Berufsausbildung (Lehre) 8 1% 54% ﬂ
in Schul-/Hochschulausbildung 184 20% 74%
Militar / Zivildienst 0 0% 74%
Hausfrau/-mann 71 8% 82% m
Rentner(in), Pensionist(in) 163 18% 100%
n= 904 100%
Stellung im Beruf
Stellung im Beruf abs. % S% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Arbeiter(in) 114 26%  26% T ‘ ‘ ‘
Angestellte® 157 36% 61% =
Beamter, Beamtin 35 8% 69% FEEE
Landwirt(in) 18 4% 73%
Selbstandige® 94 21% 95% ‘ =
Mitthelfende(r) Familienang. 23 5% 100% ] ‘
n= 441 100%




Arbeitsort

abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
in Toblach 277 61% i ; ; : ; 7
auBerhalb Toblach 175 39% ; / | ‘ ‘ ‘
n= 452 100%

Arbeitsort in der Gemeinde nach Ortsteilen

Ortsteil abs. % 0% 10‘% 2?% 30‘% 4(?% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Alt-Toblach 134 48% : A
Neu-Toblach 52 19% jm
Toblach 33 12% | /J
Gratsch 15 5%
Rienz 13 5% )
Wahlen 12 4% F]
Berg 11 4% E]
Aufkirchen 7 3% b
n= 277 100%

Arbeitsort aufRerhalb der Gemeinde

abs. % 0% 10%  20%  30%  40%  50%  60%  70%  80%  90%  100%

Innichen 49 28% ; : | } }
Bruneck 41 23% |
Niederdorf 31 18%
Sexten 13 7% B
Welsberg 10 6% B
Bozen 8 5%
Restliches Siidtirol 17 10% A
Restliches Italien 3 2%
Ausland 3 2%

n= 175 100%




Ausbildungsort

100%

abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%
in Toblach 91 51% ; ; ; : 7
auBerhalb Toblach 87 49% : ; : A
n= 178 100%

Ausbildungsort in der in der Gemeinde nach Ortsteilen

100%

Ortsteil abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%
Alt-Toblach 77 85% i
Wahlen 9 10%
Toblach 2 2%
Gratsch 1 1% a
Neu-Toblach 1 1% ﬂ
Rienz 1 1% 0
n= 91 100%

Ausbildungsort auRerhalb der Gemeinde

100%

abs. % 0% 10% 20%  30%  40%  50%  60%  70% 80%  90%
Bruneck 41 47% ; : : : | } }
Innichen 12 14%
Meran 4 5% E2=]
Bozen 3 3% ]
Brixen 2 2%
Restliches Sidtirol 4 5% e
Restliches Italien 8 9% B
Ausland 13 15% B
n= 87 100%




Parkplatz am Wohnort

Nur Personen mit Pkw
ohne Personen jinger als 18 Jahre
abs. % S% Oja
ja 372 93% 93% 93%
nein 30 7% 100% Bnein
n= 402 100%
0%  10%  20%  30%  40%  50%  60%  70%  80%  90%  100%
Parkplatz am Arbeitsplatz
Nur Personen mit Pkw
ohne Personen junger als 18 Jahre
abs. % S% oi
- ja
ja 209 75% 75% 750
i 0, 0,
nein 69 25% 100% Bnein
n= 278 100%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Fuhrerscheinbesitz - PKW
ohne Personen jiinger als 18 Jahre
abs. % S%
- Oja
ja 569 80% 80% 80%
nein 144 20% 100% )
Enein
n= 713 100%
0% 10%  20%  30%  40%  50%  60%  70%  80%  90%  100%
Fuhrerscheinbesitz — Einspuriges Kfz
ohne Personen jinger als 15 Jahre
abs. % S% o
- ja
ja 89 12% 12% 12%
i 0, 0,
nein 650 88% 100% B nein
n= 739 100%
0% 10%  20%  30%  40%  50%

60% 70% 80% 90% 100%




PKW-Besitz

ohne Personen jiinger als 18 Jahre
abs. % S% .
ja 405 59% 599% Je Ola
nein 286 41% 100% 2 nein
n= 691 100%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Besitz eines einspurigen Kfz
ohne Personen jinger als 16Jahre
0 0,
: abs. % S% Dja
ja 42 6% 6% 6%
nein 689 94% 100% nein
n= 731 100% ‘ ‘ ‘ ‘
0% 10%  20%  30%  40%  50%  60%  70%  80%  90%  100%
Besitz eines Fahrrads
abs. % S% ]
ia 303 43% 43% " 7/ /// // //// Dia
nein 511 57% 100% ﬁ '
nein
n= 904 100%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Besitz einer Dauerfahrkarte fur 6ffentliche Verkehrsmittel
Dauerfahrkarte abs % S% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100¥
Keine 539 64% 64% 4
Abonnement 151 18% 81% [ A
Schilerkarte 67 8% 89% EEA
Seniorenkarte 28 3% 93%
Andere 62 7% 100% ]
n= 847 100%




Fahrzeugbesitz nach Altersklassen

PKW Mot. Einsp. Fahrrad OPNV Ausweis
Alter abs. % S% abs. % S% abs. % S% abs. % S%
7-12 ja 0 0% 0 40 100% 11% 42 60% 5%
nein 0 0% 0 0 0% 11% 28 40% 8%
13-16 ja 0 0% 0 23 100% 17% 33 87% 12%
nein 0 0% 0 0 0% 17% 5 13% 13%
17-18 ja 0 0% 4 80% 8% 20 100%  23% 27 100% 16%
nein 0 0% 1 20% 9% 0 0% 23% 0 0% 16%
19-24 ja 27 87% 6% 7 100%  23% 34 100%  32% 32 51% 20%
nein 4 13% 7% 0 0% 23% 0 0% 32% 31 49% 24%
25-30 ja 39 100%  17% 6 100%  34% 29 100%  40% 27 42% 27%
nein 0 0% 17% 0 0% 34% 0 0% 40% 38 58% 32%
31-35 ja 44 98% 27% 2 67% 38% 24 100%  46% 12 21% 33%
nein 1 2% 27% 1 33% 40% 0 0% 46% 45 79% 39%
36-40 ja 52 96% 40% 6 86% 51% 32 100%  55% 20 28% 41%
nein 2 4% 40% 1 14% 53% 0 0% 55% 52 72% 48%
41-45 ja 55 98% 53% 2 40% 57% 40 100% 66% 27 38% 51%
nein 1 2% 54% 3 60% 62% 0 0% 66% 45 63% 56%
46-50 ja 53 98% 66% 7 78% 75% 41 100%  77% 30 39% 60%
nein 1 2% 66% 2 22% 79% 0 0% 77% 46 61% 65%
51-55 ja 41 98% 76% 2 67% 83% 24 96% 84% 21 31% 68%
nein 1 2% 76% 1 33% 85% 1 4% 84% 46 69% 74%
56-60 ja 33 97% 84% 1 100% 87% 17 100%  89% 17 32% 76%
nein 1 3% 85% 0 0% 87% 0 0% 89% 36 68% 80%
61-65 ja 17 100%  89% 0 #DIV/O!  87% 13 100%  92% 10 28% 81%
nein 0 0% 89% 0 #DIV/O!  87% 0 0% 92% 26 72% 84%
66-70 ja 22 92% 94% 0 0% 87% 8 100%  94% 11 28% 86%
nein 2 8% 94% 1 100%  89% 0 0% 94% 28 72% 89%
71-75 ja 12 100%  97% 1 100% 91% 13 100%  98% 11 38% 90%
nein 0 0% 97% 0 0% 91% 0 0% 98% 18 62% 93%
>75 ja 10 83%  100% 2 40% 94% 5 63% 99% 17 28% 95%
nein 2 17%  100% 3 60%  100% 3 38%  100% 44 72%  100%
n= 420 53 367 825




Haltestellenentfernung vom Wohnort

50%

Entfernung meter % S% 0% 10% 20% 0% %
<10 13 5% 5% e ‘ ‘ ‘
10-25 9 4% 9% b
25-50 36 14% 23% )

50-100 42 17% 40% 7
100-250 56 22% 63% |
250-500 54 22% 84% =
500-750 6 2% 87% 2
750-1000 11 4% 91% ]
>1000 22 9% 100% ‘ |

n= 249 100%

Mittelwert 327,1

OPNV-Wege am Stichtag nach der Entfernung zur Haltestelle

60%

o =bs. % % 0% 1?% 2(?% 30% 40‘% 50%
<=10 21 11% 11% ‘ ) ‘ ‘
10-25 6 3% 15% |
25-50 21 11% 26% ‘
50-100 22 12% 38% )
100-250 38 21% 58% ‘ =
250-500 44 24% 82% )
500-750 12 6% 89% B
750-1000 10 5% 94% Bz
>1000 11 6% 100% 2
n= 185 100%
Mittelwert 319,7

IVV-Wege am Stichtag nach der Entfernung zum geparkten PKW

60%

m abs. % S% 0% 10% 20% 30% 40% 50%
<10 398 51% 51% ; ; : : A
10-25 144 18% 69% )
25-50 130 17% 86% )
50-100 55 7% 93% B
100-250 28 4% 97% b
250-500 22 3% 100% o
500-750 2 0% 100%
750-1000 1 0% 100%
>1000 0 0% 100%

n= 780 100%
Mittelwert 37,0




Wege pro Tag und Person

Weg e/Pers abs. % S% 0% 10% 20% 30% 40% 50%
0 173 19% 19% ; 7 ‘ !
1 7 1% 20% ‘
2 370 41% 61%
3 22 2% 63% ‘
4 228 25% 88% 7]
5 27 3% 91% 7
6 63 7% 98% Er
7 14 2% 100% 3
8 1 0% 100%
9 2 0% 100%
10 0 0% 100%
11 0 0% 100%
12 0 0% 100%
13 0 0% 100%
14 1 0% 100%
n= 908 100%

Mittelwert: 2,62

Wegeanteil je Wegekette

Wege/Pers abs. % S% 0% 10% 20% 30% 40% 50%
1 7 0% 0% 0 ‘ ‘ ‘
2 740 31% 31% =
3 66 3% 34%
4 912 38% 73%
5 135 6% 78% EEER
6 378 16% 94%
7 98 4% 98% |
8 8 0% 99% i
9 18 1% 99% 3
10 0 0% 99%
11 0 0% 99%
12 0 0% 99%
13 0 0% 99%
14 14 1% 100% 4
n= 2376 100%




Relative Tagesganglinie nach Verkehrsmittel

50%
Gesamt

0% +—H»L 0 v v 0y 000000 000000 | | zu FuR Ll

—--—- Rad

MV

30% OPNV

20%

\
10% | 7
“r’/ ~\\
0%
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

Relative Tagesganglinie nach Reisezwecken

Arbeit
50% . .
[ — - - —- Ausbildung
' \
’ \ Einkauf
40% —
; | Dienstw eg
{ ! Freizeit
30% + ‘ 1
/ ' =— = = nach Hause
| I
: '| Anderes
20% -
Gesamt
10% N
b ~
PN R
~
\\
~
- D= = =~
0% e o =
0 1 2 3 15 16 17 18 19 20 21 22 23
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Wege nach Hauptverkehrsmittel

abs. % S% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
2U FUR 797 33% 33% )
Fahrrad 97 4% 37% [

Mot. Einsp. 7 0% 37%
PKW-Fahrer 1032 42% 79% |
PKW-Mitfahrer 187 8% 87%
Traktor 6 0% 87%
Bus 171 7% 94% b
Bahn 79 3% 97%
Anderes 65 3% 100% %
n= 2441 100%

Verkehrsmittelwahl nach Reisezwecken

Zu FuR Fahrrad Em’;’:)ol}ﬁge PKW-Fahrer M'ijt'f(a\:]v;er OPNV
Gesamt 3296 4% 0% 45% 8% 11%
Arbeit 17% 7% 0% 69% 2% 5%
Dienstweg 26% 3% 0% 57% 9% 5%
Ausbildung 39% 2% 0% 5% 10% 45%
Einkauf 44% 4% 1% 36% 5% 10%
Freizeit 45% 6% 1% 34% 11% 3%
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Verteilung der Wege nach Altersklassen und Verkehrsmittel

Gesamt

Alter FuR Rad M.Einsp. PKW-F PKW-M OPNV Summe

7-12 107 14 0 0 33 36 190

z% 56,32% 7,37% 0,00% 0,00% 17,37% 18,95%

s% 15,31% 14,43% 0,00% 0,00% 19,88% 15,06% 8,66%
13-16 29 3 0 0 13 43 88

z% 32,95% 3,41% 0,00% 0,00% 14,77% 48,86%

s% 4,15% 3,09% 0,00% 0,00% 7,83% 17,99% 4,01%
17-18 3 0 0 4 14 45 66

2% 4,55% 0,00% 0,00% 6,06% 21,21% 68,18%

s% 0,43% 0,00% 0,00% 0,41% 8,43% 18,83% 3,01%
19-24 40 0 0 76 11 32 159

2% 25,16% 0,00% 0,00% 47,80% 6,92% 20,13%

s% 5,72% 0,00% 0,00% 7,72% 6,63% 13,39% 7,25%
25-30 27 2 0 103 12 11 155

z% 17,42% 1,29% 0,00% 66,45% 7,74% 7,10%

s% 3,86% 2,06% 0,00% 10,46% 7,23% 4,60% 7,07%
31-35 31 4 2 107 16 6 166

z% 18,67% 2,41% 1,20% 64,46% 9,64% 3,61%

s% 4,43% 4,12% 28,57% 10,86% 9,64% 2,51% 7,57%
36-40 48 6 0 150 5 13 222

2% 21,62% 2,70% 0,00% 67,57% 2,25% 5,86%

s% 6,87% 6,19% 0,00% 15,23% 3,01% 5,44% 10,12%
41-45 45 14 2 160 12 7 240

2% 18,75% 5,83% 0,83% 66,67% 5,00% 2,92%

s% 6,44% 14,43% 28,57% 16,24% 7,23% 2,93% 10,94%
46-50 59 21 0 129 9 11 229

z% 25,76% 9,17% 0,00% 56,33% 3,93% 4,80%

s% 8,44% 21,65% 0,00% 13,10% 5,42% 4,60% 10,44%
51-55 57 16 0 96 15 13 197

z% 28,93% 8,12% 0,00% 48,73% 7,61% 6,60%

s% 8,15% 16,49% 0,00% 9,75% 9,04% 5,44% 8,98%
56-60 7 0 0 53 6 6 142

2% 54,23% 0,00% 0,00% 37,32% 4,23% 4,23%

s% 11,02% 0,00% 0,00% 5,38% 3,61% 2,51% 6,48%
61-65 45 7 0 43 6 4 105

z% 42,86% 6,67% 0,00% 40,95% 5,71% 3,81%

s% 6,44% 7,22% 0,00% 4,37% 3,61% 1,67% 4,79%
66-70 32 8 0 35 4 4 83

z% 38,55% 9,64% 0,00% 42,17% 4,82% 4,82%

s% 4,58% 8,25% 0,00% 3,55% 2,41% 1,67% 3,78%
71-75 32 2 3 15 1 3 56

2% 57,14% 3,57% 5,36% 26,79% 1,79% 5,36%

s% 4,58% 2,06% 42,86% 1,52% 0,60% 1,26% 2,55%

>75 67 0 0 14 9 5 95

2% 70,53% 0,00% 0,00% 14,74% 9,47% 5,26%

s% 9,59% 0,00% 0,00% 1,42% 5,42% 2,09% 4,33%

Summe 699 97 7 985 166 239 2193
z% 31,87% 4,42% 0,32% 44,92% 7,571% 10,90%
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Gesamt

100%

90%
60% O PKW-M
70% W PKW-F
60% B M.Einsp
50% 1]

H OPNV
40% |

B Rad
30% |
20% + B Ful®
10% +

0% A, A A ‘ ‘ ‘ A N A

7-12 13-16 17-18 19-24 2530 3135 36-40 41-45 46-50 5155 56-60 61-65 66-70 7175 >75  Sum
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Arbeit

Alter FuR Rad M.Einsp. PKW-F PKW-M OPNV Summe
7-12 0 0 0 0 0 0 0
z% #DIV/0! #DIV/0! #DIV/O! #DIV/O! #DIV/0! #DIV/0!

s% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

13-16 0 0 0 0 0 0 0
2% #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/O! #DIV/O!

s% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

17-18 0 0 0 0 2 0 2
z% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 100,00% 0,00%

s% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 28,57% 0,00% 0,55%

19-24 6 0 0 25 0 3 34
z% 17,65% 0,00% 0,00% 73,53% 0,00% 8,82%

s% 9,68% 0,00% 0,00% 9,96% 0,00% 15,00% 9,32%

25-30 3 1 0 32 0 4 40
2% 7,50% 2,50% 0,00% 80,00% 0,00% 10,00%

s% 4,84% 4,17% 0,00% 12,75% 0,00% 20,00% 10,96%

31-35 5 1 0 27 0 3 36
2% 13,89% 2,78% 0,00% 75,00% 0,00% 8,33%

s% 8,06% 4,17% 0,00% 10,76% 0,00% 15,00% 9,86%

36-40 7 3 0 40 1 4 55
z% 12,73% 5,45% 0,00% 72,73% 1,82% 7,27%

s% 11,29% 12,50% 0,00% 15,94% 14,29% 20,00% 15,07%

41-45 6 5 1 47 2 0 61
z% 9,84% 8,20% 1,64% 77,05% 3,28% 0,00%

s% 9,68% 20,83% 100,00% 18,73% 28,57% 0,00% 16,71%

46-50 15 5 0 37 1 3 61
z% 24,59% 8,20% 0,00% 60,66% 1,64% 4,92%

s% 24,19% 20,83% 0,00% 14,74% 14,29% 15,00% 16,71%

51-55 6 6 0 24 1 2 39
z% 15,38% 15,38% 0,00% 61,54% 2,56% 5,13%

s% 9,68% 25,00% 0,00% 9,56% 14,29% 10,00% 10,68%

56-60 10 0 0 10 0 0 20
z% 50,00% 0,00% 0,00% 50,00% 0,00% 0,00%

s% 16,13% 0,00% 0,00% 3,98% 0,00% 0,00% 5,48%

61-65 4 3 0 2 0 1 10
2% 40,00% 30,00% 0,00% 20,00% 0,00% 10,00%

s% 6,45% 12,50% 0,00% 0,80% 0,00% 5,00% 2,74%

66-70 0 0 0 4 0 0 4
z% 0,00% 0,00% 0,00% 100,00% 0,00% 0,00%

s% 0,00% 0,00% 0,00% 1,59% 0,00% 0,00% 1,10%

71-75 0 0 0 0 0 0 0
z% #DIV/O! #DIV/O! #DIV/O! #DIV/O! #DIV/O! #DIV/O!

s% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

>75 0 0 0 3 0 0 3

z% 0,00% 0,00% 0,00% 100,00% 0,00% 0,00%

s% 0,00% 0,00% 0,00% 1,20% 0,00% 0,00% 0,82%
Summe 62 24 1 251 7 20 365

2% 16,99% 6,58% 0,27% 68,77% 1,92% 5,48%
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Arbeit

100%
90% O PKW-M
80% 1 B PKW-F
70% 1

B M.Einsp
60% -
50% | [ | bPNV

B Rad

B Ful®

40% +
30% +
20% +
10% +
72 B-18 17-18 19-24 2530 3135 36-40 4145 46-50 5155 56-60 6165 66-70 7:75 >75  Sum
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Ausbildung

Alter FuR Rad M.Einsp. PKW-F PKW-M OPNV Summe
7-12 51 3 0 0 8 15 77
z% 66,23% 3,90% 0,00% 0,00% 10,39% 19,48%

s% 85,00% 100,00% #DIV/0! 0,00% 53,33% 21,43% 49,68%

13-16 6 0 0 0 5 21 32
2% 18,75% 0,00% 0,00% 0,00% 15,63% 65,63%

s% 10,00% 0,00% #DIV/0! 0,00% 33,33% 30,00% 20,65%

17-18 0 0 0 2 2 21 25
2% 0,00% 0,00% 0,00% 8,00% 8,00% 84,00%

s% 0,00% 0,00% #DIV/0! 28,57% 13,33% 30,00% 16,13%

19-24 0 0 0 2 0 12 14
z% 0,00% 0,00% 0,00% 14,29% 0,00% 85,71%

s% 0,00% 0,00% #DIV/O! 28,57% 0,00% 17,14% 9,03%

25-30 1 0 0 0 0 1 2
z% 50,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 50,00%

s% 1,67% 0,00% #DIV/O0! 0,00% 0,00% 1,43% 1,29%

31-35 2 0 0 0 0 0 2
2% 100,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

s% 3,33% 0,00% #DIV/0! 0,00% 0,00% 0,00% 1,29%

36-40 0 0 0 2 0 0 2
z% 0,00% 0,00% 0,00% 100,00% 0,00% 0,00%

s% 0,00% 0,00% #DIV/O! 28,57% 0,00% 0,00% 1,29%

41-45 0 0 0 0 0 0 0
z% #DIV/0! #DIV/0! #DIV/O! #DIV/O! #DIV/0! #DIV/0!

s% 0,00% 0,00% #DIV/0! 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

46-50 0 0 0 0 0 0 0
z% #DIV/0! #DIV/0! #DIV/O! #DIV/O! #DIV/0! #DIV/0!

s% 0,00% 0,00% #DIV/0! 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

51-55 0 0 0 1 0 0 1
2% 0,00% 0,00% 0,00% 100,00% 0,00% 0,00%

s% 0,00% 0,00% #DIV/0! 14,29% 0,00% 0,00% 0,65%

56-60 0 0 0 0 0 0 0
z% #DIV/O! #DIV/O! #DIV/O! #DIV/O! #DIV/O! #DIV/O!

s% 0,00% 0,00% #DIV/O! 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

61-65 0 0 0 0 0 0 0
z% #DIV/0! #DIV/0! #DIV/O! #DIV/O! #DIV/0! #DIV/0!

s% 0,00% 0,00% #DIV/0! 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

66-70 0 0 0 0 0 0 0
z% #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/O! #DIV/O!

s% 0,00% 0,00% #DIV/0! 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

71-75 0 0 0 0 0 0 0
z% #DIV/O! #DIV/O! #DIV/O! #DIV/O! #DIV/O! #DIV/O!

s% 0,00% 0,00% #DIV/0! 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

>75 0 0 0 0 0 0 0

z% #DIV/0! #DIV/0! #DIV/O! #DIV/O! #DIV/0! #DIV/0!

s% 0,00% 0,00% #DIV/O! 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Summe 60 3 0 7 15 70 155

2% 38,71% 1,94% 0,00% 4,52% 9,68% 45,16%
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Ausbildung

100%
90% 0 PKW-M
80%
W PKW-F
70%
60% B M.Einsp
50% m OPNV
40%
B Rad
30%
20% E Ful3
10%
0%

7-12 13-16 17-18 19-24 25-30 31-35 36-40 4145 46-50 5155 56-60 61-65 66-70 7175 >75  Sum
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Einkauf

Alter FuR Rad M.Einsp. PKW-F PKW-M OPNV Summe
7-12 0 0 0 0 0 1 1
z% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 100,00%

s% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 6,67% 0,67%

13-16 0 0 0 0 0 0 0
2% #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/O! #DIV/O!

s% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

17-18 0 0 0 0 1 0 1
z% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 100,00% 0,00%

s% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 14,29% 0,00% 0,67%

19-24 1 0 0 1 0 1 3
z% 33,33% 0,00% 0,00% 33,33% 0,00% 33,33%

s% 1,52% 0,00% 0,00% 1,85% 0,00% 6,67% 2,01%

25-30 2 0 0 4 0 0 6
z% 33,33% 0,00% 0,00% 66,67% 0,00% 0,00%

s% 3,03% 0,00% 0,00% 7,41% 0,00% 0,00% 4,03%

31-35 3 0 0 4 1 0 8
2% 37,50% 0,00% 0,00% 50,00% 12,50% 0,00%

s% 4,55% 0,00% 0,00% 7,41% 14,29% 0,00% 5,37%

36-40 5 0 0 7 1 1 14
z% 35,71% 0,00% 0,00% 50,00% 7,14% 7,14%

s% 7,58% 0,00% 0,00% 12,96% 14,29% 6,67% 9,40%

41-45 5 0 0 6 0 1 12
z% 41,67% 0,00% 0,00% 50,00% 0,00% 8,33%

s% 7,58% 0,00% 0,00% 11,11% 0,00% 6,67% 8,05%

46-50 7 3 0 11 0 1 22
z% 31,82% 13,64% 0,00% 50,00% 0,00% 4,55%

s% 10,61% 50,00% 0,00% 20,37% 0,00% 6,67% 14,77%

51-55 6 0 0 4 2 3 15
z% 40,00% 0,00% 0,00% 26,67% 13,33% 20,00%

s% 9,09% 0,00% 0,00% 7,41% 28,57% 20,00% 10,07%

56-60 6 0 0 3 0 2 11
z% 54,55% 0,00% 0,00% 27,27% 0,00% 18,18%

s% 9,09% 0,00% 0,00% 5,56% 0,00% 13,33% 7,38%

61-65 11 1 0 6 0 1 19
2% 57,89% 5,26% 0,00% 31,58% 0,00% 5,26%

s% 16,67% 16,67% 0,00% 11,11% 0,00% 6,67% 12,75%

66-70 3 2 0 3 1 1 10
z% 30,00% 20,00% 0,00% 30,00% 10,00% 10,00%

s% 4,55% 33,33% 0,00% 5,56% 14,29% 6,67% 6,71%

71-75 6 0 1 3 0 1 11
z% 54,55% 0,00% 9,09% 27,27% 0,00% 9,09%

s% 9,09% 0,00% 100,00% 5,56% 0,00% 6,67% 7,38%

>75 11 0 0 2 1 2 16

z% 68,75% 0,00% 0,00% 12,50% 6,25% 12,50%

s% 16,67% 0,00% 0,00% 3,70% 14,29% 13,33% 10,74%
Summe 66 6 1 54 7 15 149

2% 44,30% 4,03% 0,67% 36,24% 4,70% 10,07%
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Einkauf

100%

90%
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7-12 13-16 17-18 19-24 25-30 3135 36-40 4145 46-50 51-55 56-60 6165 66-70 7175 >75

Sum
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Dienstweg

Alter FuR Rad M.Einsp. PKW-F PKW-M OPNV Summe
7-12 0 0 0 0 2 0 2
z% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 100,00% 0,00%

s% 0,00% 0,00% #DIV/0! 0,00% 15,38% 0,00% 1,34%

13-16 0 0 0 0 0 0 0
2% #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/O! #DIV/O!

s% 0,00% 0,00% #DIV/0! 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

17-18 0 0 0 0 1 0 1
z% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 100,00% 0,00%

s% 0,00% 0,00% #DIV/0! 0,00% 7,69% 0,00% 0,67%

19-24 1 0 0 3 0 1 5
z% 20,00% 0,00% 0,00% 60,00% 0,00% 20,00%

s% 2,56% 0,00% #DIV/O! 3,53% 0,00% 12,50% 3,36%

25-30 0 0 0 10 0 1 11
z% 0,00% 0,00% 0,00% 90,91% 0,00% 9,09%

s% 0,00% 0,00% #DIV/O0! 11,76% 0,00% 12,50% 7,38%

31-35 3 0 0 8 1 0 12
2% 25,00% 0,00% 0,00% 66,67% 8,33% 0,00%

s% 7,69% 0,00% #DIV/0! 9,41% 7,69% 0,00% 8,05%

36-40 4 0 0 13 0 0 17
z% 23,53% 0,00% 0,00% 76,47% 0,00% 0,00%

s% 10,26% 0,00% #DIV/O! 15,29% 0,00% 0,00% 11,41%

41-45 4 0 0 14 2 0 20
z% 20,00% 0,00% 0,00% 70,00% 10,00% 0,00%

s% 10,26% 0,00% #DIV/O! 16,47% 15,38% 0,00% 13,42%

46-50 0 1 0 11 0 1 13
2% 0,00% 7,69% 0,00% 84,62% 0,00% 7,69%

s% 0,00% 25,00% #DIV/0! 12,94% 0,00% 12,50% 8,72%

51-55 6 0 0 10 2 2 20
z% 30,00% 0,00% 0,00% 50,00% 10,00% 10,00%

s% 15,38% 0,00% #DIV/0! 11,76% 15,38% 25,00% 13,42%

56-60 9 0 0 4 3 1 17
z% 52,94% 0,00% 0,00% 23,53% 17,65% 5,88%

s% 23,08% 0,00% #DIV/O! 4,71% 23,08% 12,50% 11,41%

61-65 2 0 0 5 1 0 8
2% 25,00% 0,00% 0,00% 62,50% 12,50% 0,00%

s% 5,13% 0,00% #DIV/0! 5,88% 7,69% 0,00% 5,37%

66-70 3 2 0 4 1 1 11
2% 27,27% 18,18% 0,00% 36,36% 9,09% 9,09%

s% 7,69% 50,00% #DIV/0! 4,71% 7,69% 12,50% 7,38%

71-75 2 1 0 2 0 0 5
2% 40,00% 20,00% 0,00% 40,00% 0,00% 0,00%

s% 5,13% 25,00% #DIV/0! 2,35% 0,00% 0,00% 3,36%

>75 5 0 0 1 0 1 7

z% 71,43% 0,00% 0,00% 14,29% 0,00% 14,29%

s% 12,82% 0,00% #DIV/O! 1,18% 0,00% 12,50% 4,70%
Summe 39 4 0 85 13 8 149

2% 26,17% 2,68% 0,00% 57,05% 8,72% 5,37%
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Dienstweg
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7-12 13-16 17-18 19-24 25-30 31-35 36-40 41:45 46-50 51-55 56-60 61-:65 66-70 7175 >75  Sum
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Freizeit

Alter FuR Rad M.Einsp. PKW-F PKW-M OPNV Summe
7-12 3 3 0 0 2 1 9
z% 33,33% 33,33% 0,00% 0,00% 22,22% 11,11%

s% 4,62% 37,50% 0,00% 0,00% 12,50% 20,00% 6,21%

13-16 5 1 0 0 2 0 8
2% 62,50% 12,50% 0,00% 0,00% 25,00% 0,00%

s% 7,69% 12,50% 0,00% 0,00% 12,50% 0,00% 5,52%

17-18 0 0 0 0 0 1 1
z% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 100,00%

s% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 20,00% 0,69%

19-24 6 0 0 5 3 1 15
z% 40,00% 0,00% 0,00% 33,33% 20,00% 6,67%

s% 9,23% 0,00% 0,00% 10,20% 18,75% 20,00% 10,34%

25-30 5 0 0 4 2 0 11
2% 45,45% 0,00% 0,00% 36,36% 18,18% 0,00%

s% 7,69% 0,00% 0,00% 8,16% 12,50% 0,00% 7,59%

31-35 4 1 1 8 2 0 16
2% 25,00% 6,25% 6,25% 50,00% 12,50% 0,00%

s% 6,15% 12,50% 50,00% 16,33% 12,50% 0,00% 11,03%

36-40 3 0 0 7 1 0 11
z% 27,27% 0,00% 0,00% 63,64% 9,09% 0,00%

s% 4,62% 0,00% 0,00% 14,29% 6,25% 0,00% 7,59%

41-45 2 0 0 5 0 1 8
z% 25,00% 0,00% 0,00% 62,50% 0,00% 12,50%

s% 3,08% 0,00% 0,00% 10,20% 0,00% 20,00% 5,52%

46-50 3 1 0 2 2 0 8
z% 37,50% 12,50% 0,00% 25,00% 25,00% 0,00%

s% 4,62% 12,50% 0,00% 4,08% 12,50% 0,00% 5,52%

51-55 2 2 0 6 1 0 11
2% 18,18% 18,18% 0,00% 54,55% 9,09% 0,00%

s% 3,08% 25,00% 0,00% 12,24% 6,25% 0,00% 7,59%

56-60 7 0 0 3 0 1 11
z% 63,64% 0,00% 0,00% 27,27% 0,00% 9,09%

s% 10,77% 0,00% 0,00% 6,12% 0,00% 20,00% 7,59%

61-65 3 0 0 4 1 0 8
2% 37,50% 0,00% 0,00% 50,00% 12,50% 0,00%

s% 4,62% 0,00% 0,00% 8,16% 6,25% 0,00% 5,52%

66-70 5 0 0 3 0 0 8
z% 62,50% 0,00% 0,00% 37,50% 0,00% 0,00%

s% 7,69% 0,00% 0,00% 6,12% 0,00% 0,00% 5,52%

71-75 4 0 1 1 0 0 6
2% 66,67% 0,00% 16,67% 16,67% 0,00% 0,00%

s% 6,15% 0,00% 50,00% 2,04% 0,00% 0,00% 4,14%

>75 13 0 0 1 0 0 14
z% 92,86% 0,00% 0,00% 7,14% 0,00% 0,00%

s% 20,00% 0,00% 0,00% 2,04% 0,00% 0,00% 9,66%
Summe 65 8 2 49 16 5 145
2% 44,83% 5,52% 1,38% 33,79% 11,03% 3,45%
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Freizeit

100%
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Verkehrsmittelwahl bei externen und internen Wegen. Gesamt

interne Wege externe Wege
?W’
1649 /// //%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
OS’Q',V OPNV Zu10F/:JB MIV

22%

7%
zu FuB

47%
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Verkehrsmittelwahl bei externen und internen Wegen. Reisezweck Arbeit

interne Wege externe Wege
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Verkehrsmittelwahl bei externen und internen Wegen. Reisezweck Dienstweg
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Verkehrsmittelwahl bei externen und internen Wegen. Reisezweck Ausbildung

interne Wege

externe Wege

i
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Verkehrsmittelwahl bei externen und internen Wegen. Reisezweck Einkauf

interne Wege

externe Wege

MV
34%

Rad
4%

53%

(s
b
149
s
0%  10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
OPNV OPNV
9% 5%
zu FuR

MIv
95%

Verkehrsmittelwahl bei externen und internen Wegen. Reisezweck Freizeit
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Verteilung der Wege nach Reiseweiten

50%

km abs. % S% 0% 10% 20% 30% 40%
<=0,5 609 28% 28% ; ; 7]
0,5-1,0 312 14% 42% jm
12 319 14% 56% ‘ =
223 182 8% 64% B
3-4 111 5% 69% =
45 181 8% 78% ]

57,5 111 5% 83% A
7,5-10 37 2% 84%
10-12,5 36 2% 86%
12,5-15 26 1% 87%
15-20 38 2% 89%
20-25 12 1% 89% ﬂ
25-30 125 6% 95% ‘
30-50 60 3% 98% g;
>50 50 2% 100% =
n= 2209 100%

6,8

Reiseweite nach Verkehrsmittel. Reisezweck Gesamt
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s0% |1 = //
i /
, / —
60% | |....... Rad
’ll /——’f . Ml\/
40% {—+ .
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[}
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1
0%
0 10 20 30 40 50 60
Entfernung km
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Reiseweite nach Verkehrsmittel. Reisezweck Arbeit

00% r—— —
F B _ B ’//
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‘/
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Reiseweite nach Verkehrsmittel. Reisezweck Einkauf

100% / ——
.: I —
80% 1] { R
1.7
| I’ FuR
60%
------- Rad
40% - MV
OPNV
20%
0%
0 10 20 30 40 50 60
Entfernung km
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Verteilung der Wege nach Reisezeiten

Minuten abs. % S% 0% 10% 20% 30% 40% 50%
<=5 649 31% 31% ; ; :
5-25 611 29% 60% ]
10-25 359 17% 77% =
15-20 87 4% 81% ]
20-25 21 1% 82%
25-30 127 6% 88% B
30-45 85 4% 92% B
45-60 105 5% 97% B3
60-90 38 2% 99%
90-120 15 1% 99% ]
120-150 7 0% 100% |
150-180 5 0% 100%
>180 1 0% 100%
n= 2110 100%
Mittelwert 14,8
Reisezeit nach Verkehrsmittel. Gesamt
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80%
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------- Rad
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20% 11
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Zeit

25 50
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Reisezeit nach Verkehrsmittel. Reisezweck Arbeit

100% e e e e
/ /
80% | !
6% FuR
------- Rad
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Reisezeit nach Verkehrsmittel. Reisezweck Einkauf

100% - —
80% . /4
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60% |+ FuR
) y
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40% ;! - MV
! OPNV
20% 4
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100% T e ———
] A{
80%
60% Fu
------- Rad
- MV
40%
OPNV
20%
0%
0 25 50 75 100 125 150
Zeit

31




Verteilung der Wege nach Reisegeschwindigkeiten

50%

km/h abs. % S% 0% 10% 20% 30% 40%
<=2 197 10% 10% jm‘
2-4 343 17% 26% m
4-6 258 13% 39% | =
6-8 68 3% 42% =
8-10 92 4% 47% ]
10-15 172 8% 55% ]
15-20 233 11% 67%
20-25 139 7% 73% B
25-30 163 8% 81% B
30-35 75 4% 85% Fed
35-40 110 5% 90% EZE
40-50 73 4% 94%
50-60 81 4% 98% ]
60-70 14 1% 99% i
70-80 17 1% 99% B
>80 13 1% 100% i
n= 2048 100%
Mittelwert 17,2

Reisegeschwindigkeit nach Verkehrsmittel. Gesamt
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Reisegeschwindigkeit nach Verkehrsmittel. Reisezweck Arbeit
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Reisegeschwindigkeit nach Verkehrsmittel. Reisezweck Einkauf

100% —
80%
60% Ful
------- Rad
40% - MV
OPNV
20% -
’/
‘. /'
0% +HE—
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Geschwindigkeit km/h
Reisegeschwindigkeit nach Verkehrsmittel. Reisezweck Freizeit
100% /_/ - / — T =
80% 1 ' e
60% | :" o e Fui

a0% | ¢ d
. / /
A /'

OPNV
20% 4 . b
. 7
N2
0%
0 i) 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Geschwindigkeit km/h

34



Transportiertes Gewicht. Alle Wege

kg abs. % S% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
0 1584 7% 7% ‘ 1 1 1 1 } 77
0-5 289 14% 91% |
5-10 101 5% 96%
10-15 24 1% 98% i
15-20 12 1% 98% |
20-25 1 0% 98%
25-50 15 1% 99% i
50-75 2 0% 99%
75-100 5 0% 99%
>100 15 1% 100% i
n= 2048 100%
Wege nach transportiertem Gewicht und Verkehrsmittel
abs.
kg zu Ful Rad Motorrad Pkw-F Pkw-M OPNV Alle
0 467 67 2 783 130 135 1584
0-5 132 10 1 69 26 51 289
5-10 28 5 1 27 6 34 101
10-15 1 0 0 15 0 8 24
15-20 0 0 0 10 0 2 12
20-25 0 0 0 1 0 0 1
25-50 0 0 0 15 0 0 15
50-75 0 0 0 0 0 2
75-100 0 0 0 0 0 5
>100 0 0 0 15 0 0 15
n= 628 82 4 942 162 230 2048
%
kg zu Ful’ Rad Motorrad Pkw-F Pkw-M OPNV Alle
0 74,4% 81,7% 50,0% 83,1% 80,2% 58,7% 77,3%
0-5 21,0% 12,2% 25,0% 7,3% 16,0% 22,2% 14,1%
5-10 45% 6,1% 25,0% 2,9% 3,7% 14,8% 4,9%
10-15 0,2% 0,0% 0,0% 1,6% 0,0% 3,5% 1,2%
15-20 0,0% 0,0% 0,0% 1,1% 0,0% 0,9% 0,6%
20-25 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0%
25-50 0,0% 0,0% 0,0% 1,6% 0,0% 0,0% 0,7%
50-75 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 0,0% 0,0% 0,1%
75-100 0,0% 0,0% 0,0% 0,5% 0,0% 0,0% 0,2%
>100 0,0% 0,0% 0,0% 1,6% 0,0% 0,0% 0,7%
100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
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Wege nach transportiertem Gewicht und Verkehrsmittel

Transportiertes Gewicht nach Verkehrsmittel zu FuBd

~ -~ Rad

— - — - — Motorrad

30%
— PkW -F

—— Pkw-M

20% | )
— - - 6PV

Alle

10% |

0% = éié
0-5 5-10 10-15 15-20 20-25 25-50 50-75 75-100 >100
ke
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Fragen an die Bevolkerung zu Problemen der Verkehrsorganisation

Wer hat die Fragen beantwortet?

Nummer im Haushaltsbogen abs. %
Person 1 96 48%
Person 2 69 35%
Person 3 23 12%
Person 4 8 4%
Person 5 4 2%
n= 200 100%
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In der Nahe der Wohnung zu Fuf3

Supermarkt/Lebensmittelgeschaft

erreichbare Einrichtungen

zu FuR erreichbar in abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
0 - 5 Minuten 108 36% ; =
£ ;

5 - 10 Minuten 89 30% &)
10 - 15 Minuten 37 12% m
langer als 15 Minuten 64 21% ‘

n= 298 100%
Kindergarten
zu FuR erreichbar in abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
0 - 5 Minuten 86 30% ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
5 - 10 Minuten 78 27%
10 - 15 Minuten 53 18%
langer als 15 Minuten 70 24% |2 2]

n= 287 100%
Schule
zu FuR erreichbar in abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
0 - 5 Minuten 97 34% : 7 ‘ ‘
5 - 10 Minuten 68 24% T
10 - 15 Minuten 49 17% %
langer als 15 Minuten 73 25% %)

n= 287 100%
Bibliothek
zu FuR erreichbar in abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
0- 5 Minuten 81 27% ‘ : : ‘ ‘ ‘
5 - 10 Minuten 78 26%
10 - 15 Minuten 44 15% 7]
langer als 15 Minuten 92 31% 2|

n= 295 100%
Kinderspielplatz
zu FuR erreichbar in abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
0- 5 Minuten 86 30% [ ‘ ; ‘ ‘ ‘
10 - 15 Minuten 55 19% =]
langer als 15 Minuten 67 24% A

n=_ 285 100%
Sportstatte
zu FuR erreichbar in abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
0- 5 Minuten 48 17% ‘ ; ‘ ‘
5 - 10 Minuten 57 20%
10 - 15 Minuten 80 28%
langer als 15 Minuten 104 36% A

n=_ 289 100%
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Arzt

70 FUR ermeichbar in 2bs % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
0- 5 Minuten 77 26% & : = ‘ ‘
5 - 10 Minuten 77 26% =
10 - 15 Minuten 37 13%
langer als 15 Minuten 101 35% E

n= 292 100%
Apotheke
zu FuR erreichbar in abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
0 - 5 Minuten 61 21% 7 ' ' ' '
5 - 10 Minuten 82 28% =]
10 - 15 Minuten 61 21% %
langer als 15 Minuten 91 31% |

n= 295 100%
Postamt
zu FuR erreichbar in abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
0- 5 Minuten 89 30% E ‘ ‘

:

5 - 10 Minuten 79 27% =
10 - 15 Minuten 36 12% \
langer als 15 Minuten 94 32% %]

n= 298 100%
Bank
2u FuR erreichbar in abs % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
0- 5 Minuten 93 32% %ﬂg ‘ ‘ ‘ ‘
5 - 10 Minuten 79 27%
10 - 15 Minuten 50 17% i)
langer als 15 Minuten 73 25% 2|

n= 295 100%
Gemeindeamt
zu FuR erreichbar in abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
0- 5 Minuten 78 27% [ ; ;
5 - 10 Minuten 74 25%
10 - 15 Minuten 42 14%
langer als 15 Minuten 99 34% | 1

n= 293 100%
Kirche
2u Fu erreichbar in abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
0- 5 Minuten 118 40% ‘ : ; ‘ ‘ ‘ ‘
5 - 10 Minuten 7 26%
10 - 15 Minuten 35 12%
langer als 15 Minuten 64 22% |

n= 294 100%
Gaststatte
2U FuR erreichbar in abs. % % 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
0 - 5 Minuten 152 52% 2]
5 - 10 Minuten 87 30%
10 - 15 Minuten 32 11%
langer als 15 Minuten 23 8% | e |

n= 294 100%
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Bezugsquellen ausgewahlter Warengruppen

Lebensmittel (%]
% 0 10 20 30 40 50 60 70 80 %0 100
Eigenversorgung 5 = ‘ f ' ; I I }
Ab-Hof-Verkauf 2 [=]
In der Gemeinde Tolbach 61 |
In umliegenden Gemeinden 7 %
In Bruneck 5
In Bozen 0
In Osterreich 20 ||
Woanders 1 g
%= 100
Haushaltsartikel [%]
% 0 10 20 30 40 50 60 70 80 %0 100
In der Gemeinde Tolbach 57 [ ; : ‘ ; : ‘ ‘ ‘
In umliegenden Gemeinden 10 %
In Bruneck 7 B
In Bozen 1 5]
In Osterreich 23 5|
Woanders 2
%= 100
Bekleidung,Schuhe [%]
% 0 10 20 30 40 50 60 70 80 %0 100
In der Gemeinde Tolbach 42 V : : ; ; } } } }
In umliegenden Gemeinden 14 %
In Bruneck 9
In Bozen 2 =
In Osterreich 28
Woanders 5 B
%= 100
Andere Konsumgiiter [%]
% 0 10 20 30 40 50 60 70 80 %0 100
In der Gemeinde Tolbach 47 I’ : ; : : 2| ‘ ‘ ‘ ‘
In umliegenden Gemeinden 11 %
In Bruneck 10
In Bozen 1 2
In Osterreich 26 2|
Woanders 5
%= 100
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Wie bewerten Sie die Marktgemeinde Toblach als Einkaufsort?

2u FuR erreichbar in abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
sehr gut 22 % ] ‘ } ‘ } }
gut 141 47% : ; =
befriedigend 113 37% 4
schlecht 18 6% ]
sehr schlecht 7 2% b
weild nicht 1 0%
n= 302 100%
Welche Geschéfte fehlen in Toblach?
abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Bekleidung 38 18% ‘ ‘ ‘
Drogerie 35 17%
Buchhandlung 23 11%
Supermarkt 21 10%
Lebensmittel 20 10%
Drogerie/Parfumerie 16 8%
Einkaufszentrum 14 %
Telefon-PC-Elektro 11 5%
Bioladen 7 3%
Baumarkt 4 2%
Sonstiges (je 1 Nennung) 20 10%
n= 209 100%
Freizeit-Orte
an Werktagen [%]
% 0 10 20 30 40 50 60 70 80 % 100
In der Wohngemeinde Toblach 90 V : ; ; : ) : ; ; A ‘
Woanders 10 E | ‘ ‘
%= 100
am Wochenende tagsiiber [%]
% 0 10 20 30 40 50 60 70 80 % 100
In der Wohngemeinde Toblach 75 !V ; : : ‘ ; ; : =] ‘ ‘ ‘
Woanders 25 E= #|
%= 100
am Wochenende abends [%]
% 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
In der Wohngemeinde Toblach 86 [ ) : : : ; ; : : 2| } \
Woanders 14 % \ |
%= 100
Freizeit-Orte auRerhalb von Toblach
abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Bruneck 20 26% [ : ;
Innichen 15 19% \
umliegende Gemeinden 33 42% =
restliches Italien 4 5% ]
Ausland 6 8% ) ‘ ‘
n= 78 100%
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Bewertung der Sicherheit fur FuRgeher

abs % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Sehr gut 37 12% :A ‘ ‘ ‘
Gut 135 45% |
Befriedigend 90 30%
Schlecht 28 9%
Sehr schlecht 8 3% =
Weild nicht 1 0%
n= 299 100%
Gefahrdung der Ful3geher durch fehlende oder zu schmale Gehsteige
abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Ja 104 36% % : ; ‘ \ ‘ : : ‘
Nein 159 56% f =]
WeiR nicht 23 8% | \ \ \
n= 286 100%

Wo besteht eine Gefahrdung der

FuBgeher durch fehlende und/oder zu schmale Gehsteige?

abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Rote Turm StraBe 10 10% t?’ =
Graf Kunigl StraBe 9 9%
J. Walchstralle 5 5%
St. Johannes Strale 5 5%
Maximilianstral3e 5 5%
Seeweg 5 5% %
Dorfzentrum 4 4%
Ehrenberg 4 4%
SilvesterstraBe 4 4%
Dolomitensstrale 3 3%
Mittelweg 3 3%
Tiefenweg 3 3% %
Sonstiges (Weniger als 3 Nennungen) 45 43% A

n= 105 100%
Fehlen Zebrastreifen oder sind sie schlecht markiert?

abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Ja 86 30% ‘ ; : ‘ \ } } } }
Weil3 nicht 32 11% ‘ ‘ ‘

n= 288 100%
Wo Fehlen Zebrastreifen oder sind sie schlecht markiert?

abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Gustav Mahler StraRRe 10 16% [ ;
Dorfzentrum 7 11% %
Maximilianstrae 4 %
Neu-Toblach 4 7% %
Ehrenbergstrale 2 3%
Kirchplatz 2 3%
Ortskern 2 3%
Wahlen 2 3% %
Sonstiges (je 1 Nennung) 28 46% =

n= 61 100%
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Sind Kinderwagen oder Behinderte gentigend bertcksichtigt?
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abs. %
Ja 110 40%
Nein 85 31%
Weild nicht 83 30%
n= 278 100%

Wo Sind Kinderwagen oder Behinderte ungentigend berticksichtigt?

100%

abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Kirche 23 33% 7] ‘ ‘
Dorfplatz 6 9%

Bei Geschéften 3 4%

Gemeinde 3 4%

Zentrum 2 3%

St.Johannes StraBe 2 3%

Gustav Mahler StraRe 2 3%

Ehrenberg 2 3%

Sonstiges (je 1 Nennung) 26 38% i)

n= 69 100%

Wo sollen FuRRgeherverbindungen

verbessert oder errichtet werden?

100%

abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%
gesamtes Dorfzentrum 18 17% [ :
Wabhlen/Aufkirchen 14 13%

Alt Toblach - Neu Toblach 9 9% B

Maximilianstrale 8 8% |

Gratsch 7 7%

Ehrenbergstrale 7 %

Rote Turm StraRe 6 6%

Tiefenweg 5 5%

Gratsch-Rienz 5 5%

Neutoblach-Rienz 5 5%

Verkehrsberuhigung Kirchplatz 4 4%

J.Walch Stralle 3 3%

Rienzstrae 3 3%

Sonstige (je 1 Nennung) 11 10% )
n= 105 100%
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Benutzen Sie das Fahrrad als Verkehrsmittel?

abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Ja, regelmaRig 58 19% : %) \
Ja, fallweise 138 46%
Nein 106 35% =l ‘
n= 302 100%

Bewertung der Sicherheit fur Radfahrer in der Gemeinde

abs. % 0% 10% 20% 30% 40‘% 50:% 50‘% 70% 80% 90% 100%

Sehr gut 12 4%
Gut 93 33%
Befriedigend 101 36%
Schlecht 44 15%
Sehr schlecht 10 4%
Weil} nicht 24 8%

n= 284 100%

Wo sind bestehende Radfahrmdglichkeiten zu verbessern oder verkehrssicher zu gestalten,
bzw. wo ist die Errichtung von Radfahrwegen vordringlich?

abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

St. Johannes Strafte 23 20% ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
Kreuzung Alt-Neu Toblach 15 13%
Gratsch 10 9%
Toblacher See und weiter nach Cortina 10 9%
im ganzen Dorf 9 8%
Anbindung an Radweg Innichen-Lienz 8 %
Wahlen-Aufkirchen 8 %
Radweg Toblach-NeuNhausern-Niederdorf 6 5%
Hohensteintal 6 5%
Rienz 5 4%
Dolomitenstrae 3 3%
Gustav Mahler Strae 2 2%
Sonstige (je 1 Nennung) 9 8%

n= 114 100%

Sind ausreichend Abstelimdglichkeiten fur Fahrrader vorhanden?

abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Ja 106 39% ‘ : ; : = ‘ ‘
Nein 66 24%
Weil nicht 98 36% |
n= 270 100%
Wo fehlen Abstellmdéglichkeiten fiir Fahrrader?
abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
vor den Geschaften 19 40% ; : : = '
Dorfplatz 10 21% A
bei Gaststatten/Bars 7 15% e e
St. Johannes StraRe 4 8% |
Kirche 3 6% 2|
Schulen 2 A% |
Sonstiges (je 1 Nennung) 3 6% A
n= 48 100%
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Sind Sie Uber den CITYBUS der Gemeinde Toblach informiert?

abs. %
Ja, gut 202 68%
Ja, aber schlecht 39 13%
kein Interesse 42 14%
bin nicht informiert 14 5%
n= 297 100%

100%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%
=]
| =]
]
]

Wie oft benutzen Sie Ublicherweise den CITYBUS der Gemeinde Toblach?

100%

abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%
Taglich 21 7% | =] ‘
Mind.einmal wochentl. 45 15%
Mind.einmal monatl. 27 9% |
Seltener als einmal monatl. 70 23% | : -
nie 138 46%
n= 301 100%
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Wie beurteilen Sie den CITYBUS der Gemeinde Toblach?

Liniennetz
abs. % 0% 10% 20% 30% 20% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Sehr gut 45 18% ' ' ‘ ' ' '
Gut 115 45%
Befriedigend 31 12% )
Gentigend 7 3% [
Nicht gentigend 8 3% £
Weil3 nicht 48 19% d
n= 254 100%
Lage der Haltestellen
abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Sehr gut 59 23% E ; T f f ' '
Gut 96 38% ‘ )
Befriedigend 34 13% %
Geniigend 11 4%
Nicht gentigend 6 2% @ =
Weil3 nicht 46 18%
n= 252 100%
Fahrplan
abs. % 0% 10% 20% 30% 20% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Sehr gut 47 19% [ ; ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
- 00w |
Befriedigend 34 14% % =
Genligend 9 4%
Nicht gentigend 3 1% B
Weil3 nicht 55 22% i
n= 248 100%
Bequemlichkeit
abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Sehr gut 74 30% [ : ; : ‘ ‘ ‘
Befriedigend 22 9% ]
Geniigend 7 3%
Nicht gentigend 2 1% 1]
Weils nicht 49 20% ‘ 5|
n= 243 100%
Plnktlichkeit
abs. % 0% 10% 20% 30% 20% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Sehr gut 46 18% | ‘ ‘ ‘
Gut 104 42%
Befriedigend 36 14% i |
Geniigend 4 2% |
Nicht gentigend 1 0%
Weil} nicht 59 24% 2|
n= 250 100%
Abstimmung auf Anschliisse
abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Sehr gut 42 17% ; : ‘ t t t
Gut 75 30% ]
Befriedigend 36 15% 2|
Schlecht 7 3% =
Sehr schlecht 6 2% %
WeiR nicht 80 33% ]
n= 246 100%
Information
abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Sehr gut 35 14% ‘ ; ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
Gut 101 42%
Befriedigend 41 17%
Schlecht 13 5%
Sehr schlecht 4 2% &
Weild nicht 49 20%
n= 243 100%
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Sind die CITYBUSVERBINDUNGEN fir Sie ausreichend?

abs. % 0% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Ja 157 60%
Weil3 nicht 51 19% ‘ ‘
n= 263 100%
Was sollte beim CITYBUS verbessert werden?
abs. % 0% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Linie nach Aufkirchen/Wahlen 24 44% =
Lage der Haltestellen 12 22%
Fahrt zum Toblach-See 4 7% EE
Zum Zug nach Innichen 3 6% ;;/A
Pinktlichkeit in der Hochsaison 2 4% = 2
Sonstiges (je 1 Nennung) 9 17%
n= 54 100%
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Wie oft benutzen Sie Ublicherweise 6ffentliche regionale Linienbusse?

abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Taglich 16 5% = ‘
Mind.einmal wochentl. 34 11% m
Mind.einmal monatl. 36 12% ‘ =
Seltener als einmal monatl. 113 38% )
nie 98 33% 4
n= 297 100%
Wie beurteilen Sie die 6ffentlichen regionalen Linienbusse?
Liniennetz
abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Sehr gut 17 % B ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
Gut 96 38% 2|
Befriedigend 49 19% 2|
Geniigend 9 4%
Nicht genugend 8 3%
Weil3 nicht 73 29% )
n= 252 100%
Fahrplan
abs. % 0% 10% 20% 30% 20% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Sehr gut 11 4% % } ‘ } } } }
Gut 65 26% 7]
Befriedigend 56 22% ‘ 7
Genuigend 23 9%
Nicht gentigend 21 8%
WeiR nicht 73 29% 2
n= 249 100%
Bequemlichkeit
abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Sehr gut 22 9% F/ | ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
Gut 99 40%
Befriedigend 41 17%
Geniigend 16 6%
Nicht gentgend 2 1% B
Weil3 nicht 68 27% =)
n= 248 100%
Plnktlichkeit
abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Sehr gut 21 8% ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
Gut 105 42% % 2
Befriedigend a 6% | | ]
Geniigend 7 3% %
Nicht gentigend 4 2% E
Weif nicht 74 29% )
n= 252 100%
Abstimmung auf Anschliisse
abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Sehr gut 5 2% Z ‘ } } } } } }
Gut 60 24% =]
Befriedigend 40 16%
Geniigend 17 %
Nicht gentigend 25 10%
Weif3 nicht 99 40% % ]
n= 246 100%
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Sind die Busverbindungen flir Fahrten aus Toblach fur Sie ausreichend?

100%

abs % 0% 10% 20% 30% 20% 50% 60% 70% 80% 90%
Ja 128 46% = ' '
kein Interesse 93 34% |

n= 276 100%

48




Wie oft benutzen Sie Ublicherweise die Bahn?

“bs. % 0% 10% 20% 30% 49% 59% 60:% 70% 80% 90% 100%
Taglich 20 % B ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
Mind.einmal wochentl. 33 11% ]
Mind.einmal monatl. 25 8% |
Seltener als einmal monatl. 108 36% ]
nie 110 37% A
n= 296 100%
Wie beurteilen Sie die Bahn?
Liniennetz
abs. % 0% 10% 20% 30% 20% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Sehr gut 1 4% @ } } } } } }
Gut 83 32% ]
Befriedigend 46 18%
Geniigend 21 8%
Nicht gentigend 23 9%
Weil3 nicht 74 29% |22 =]
n= 258 100%
Fahrplan
abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Sehr gut 10 4% % } ‘ } } } }
Gut 60 24% ‘ =
Befriedigend 53 21%
Geniigend 28 11% %
Nicht gentigend 34 14% B
Weil3 nicht 66 26%
n= 251 100%
Bequemlichkeit
abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Sehr gut 15 6% ‘ ‘
Gut 51 20%
Befriedigend 48 19%
Geniigend 42 17%
Nicht gentgend 34 14%
Weil3 nicht 59 24%
n= 249 100%
Plnktlichkeit
abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Sehr gut 9 4% % ‘ ‘ ‘ ‘
Gut 68 27%
Befriedigend 43 17%
Genligend 36 14%
Nicht gentigend 30 12%
Weil nicht 64 26% E
n= 250 100%
Abstimmung auf Anschliisse
abs. % 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Sehr gut 2 1% } } } }
Gut 42 17%
Befriedigend 45 18%
Geniigend 28 11%
Nicht geniigend 56 23% : =
Weif3 nicht 75 30%
n= 248 100%
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Sind die Bahnverbindungen fir Fahrten aus Toblach fir Sie ausreichend?

100%

abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%
Ja 109 40% |
Nein 62 23% ‘
kein Interesse 102 37% E
n= 273 100%
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Sind ausreichend 6ffentliche Parkplatze in der Gemeinde vorhanden?

abs % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Ja 172 58% A
Nein 103 35% =]
Weil3 nicht 20 7%
n= 295 100%

Wo, bzw. wann fehlen 6ffentliche Parkplatze?

2bs. % % 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Hochsaison 30 45% F«f : : : | ‘ ‘
Dorfzentrum 19 29% % =]
Bank 5 8%
Post 5 8% %]
bei Geschaften 4 6% ]
Sonstiges (je 1 Nennung) 3 5% =

n= 66 100%

Kdnnen Sie sich vorstellen, IThr Auto nicht direkt bei der Wohnung, sondern auf einem bis zu
200 m entfernten Sammelparkplatz (-garage) abzustellen, um zur Verkehrsberuhigung in
Ihrer Wohnumgebung beizutragen?

abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Ja 103 36% : ; s i
Nein 152 53% ]
WeiR nicht 30 11% d !
n=_ 285 100%
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Gibt es in der Gemeinde zuviel LKW-Verkehr in der Gemeinde?

abs. %
Ja 101 35%
Nein 137 48%
Weil3 nicht 48 17%
n= 286 100%
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Werden in der Gemeinde zu hohe Geschwindigkeiten gefahren?

abs. % 0% 10% 20% 30% 20% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Ja 179 61% E : %) ‘
Nein 95 32% % | ‘
Weil3 nicht 21 7% ‘

n= 295 100%
Wo werden in der Gemeinde zu hohe Geschwindigkeiten gefahren?

abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Gustav Mahler StraRe 25 14% ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
St.Johannesstralle 21 12%
Zeiller StraBe 14 8%
Rote Turm StraBe 12 7% =]
Dorfzentrum 12 % =R
SilvesterstraBe 8 5%
Ehrenbergstrale 7 4% %
Toblach-Wahlen/Aufkirchen 6 3%
Gratsch 5 3%
MaximilianstraBe 4 2% E
Sonstiges (weniger als 3 Nennungen) 59 34% ]

n= 173 100%

Sollen geschwindigkeitsddmpfende Malinahmen gesetzt werden?
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abs. % 0%
Ja 156 55% ;
Nein 98 35%
WeiR nicht 28 10% |
n=__ 282 100%

Wo sollen geschwindigkeitsdampfende MaRnahmen gesetzt werden?

100%

abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%
Gustav Mahler StraRe 23 19% V ; 2
St. Johannes Strafte 17 14% ‘ 7
Rote Turm StraBe 7 6%
SilvesterstraBe 7 6%
ZeillerstraBe 7 6%
Zentrum 7 6%
Maximilianstra3e 5 4%
Sonstiges (weniger als 5 Nennungen) 47 39% E& |
n= 120 100%
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Sollen Tempo-30-Zonen in Toblach eingerichtet werden?

abs. %
Ja 143 50%
Nein 108 38%
Weil3 nicht 37 13%
n= 288 100%
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Wo sollen Tempo-30-Zonen in Toblach eingerichtet werden?

100%

abs. % 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%
Zentrum 30 29% ; ) } ‘ ‘
St.Johannesstr. 16 16%
Gustav Mahler Str. 15 15%
Rote-Turm Str. 5 5%
Bei Schulen, Kindergarten 8 8%
Zeillerstr. 4 4%
Graf Kunigl Str. 3 3%
Maximilianstr. 3 3%
Sonstiges (weniger als 3 Nennungen) 19 18%
n= 103 100%

Ist der Verkehr auf den Staatstraflen fiir Sie ein Problem?

100%

abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%
Nein 106 33% ‘ : ; = ‘ ‘ ‘ ‘
WeiR nicht 10 3% é | |
ja auf der SS49,Pustertaler Str. 162 51% )
ja auf der SS51, Alemagna Str. 42 13% £ ) ‘ ‘
n= 320 100%

Wie héufig ist der Verkehr auf den Staatstralen fiir Sie ein Problem?

100%

2bs % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%
Hochsaison 51 55% A
Taglich 25 27% ]
immer 7 8% =
Sommer 4 4% =]
Wochenende 2 2% =]
Sonstiges (je 1 Nennung) 3 3% ]
n= 92 100%

Weshalb ist der Verkehr auf den Staatstralen fiir Sie ein Problem?

100%

2. % 0% 10% 20% 30% 20% 50% 60% 70% 80% 90%
Larm 21 21% )
Stau 19 19% ]
zu viel Lkw 18 18% =
zu viele Pkw 15 15% =
Ampelregelung an der Kreuzung 14 14% | “q
Umweltbelastung 5 5% ]
Sonstiges (je 1 Nennung) 10 10% |
n= 102 100%
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Was erwarten Sie von einer Lésung des Problems des Verkehrs auf den Staatstral3en?

20%

abs. % 0% 5% 10% 15%
Schonung von Umwelt und Landschaft 167 10% ‘ ; :
Weniger Larm und Abgase durch Verkehr 163 10%
Sichere Schul-und FuRwege 148 9%
Mehr Verkehrssicherheit 130 8%
Weniger Pkw der Einheimischen/Touristen 115 %
Weniger Transit Lkw-Verkehr 113 %
Forderung des offentl.Verkehrs 111 7%
Bessere Verbindung Alt - Neutoblach 109 %
Forderung des Radverkehrs 91 6%
Forderung des Qualitatstourismus 86 5%
Weniger Transit Pkw-Verkehr 86 5%
Kirzere Reisezeiten mit dem Auto 82 5%
Weniger Lkw-Verkehr in der Gemeinde 79 5%
Vermarktung lokaler Produkte 55 3%
Wirtschaftl. Starkung im Oberen Pustertal 36 2%
Forderung wirtschaftl. Aktivitaten im Ort 35 2%
n= 1606 100%
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Probleme am Wohnungsstandort durch den Autoverkehr
Am Tag

Belastigung durch Larm am Tag
abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
sehr stark 23 9% I’ 2| ‘
stark 48 18%
gering 110 41% )
keine 89 33% ‘
n= 270 100%
Belastigung durch Abgase am Tag
abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
sehr stark 23 9% } } }
stark 40 15%
gering 111 41%
keine 96 36%
n= 270 100%
Beléstigung durch Staub am Tag
abs % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
sehr stark 28 10% ‘ ‘ ‘ ‘
stark 53 20%
gering 103 39% %)
keine 83 31% 2
n= 267 100%
Stérung des Ortshildes am Tag
abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
sehr stark 21 8% | 2 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
stark 36 14% ]
gering 74 29% %]
keine 125 49% e
n= 256 100%
In der Nacht
Belastigung durch Larm in der Nacht
abs % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
sehr stark 9 3% %
stark 28 10% )
gering 90 33% )
keine 144 53% Al
n= 271 100%
Belastigung durch Abgase in der Nacht
bs % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
abs. L
sehr stark 3 1% E
stark 16 6% %
gering 88 34% %
keine 155 59% & 4
n= 262 100%
Beléstigung durch Staub in der Nacht
bs % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
aps. , , , , , , ,
sehr stark 3 1%
stark 14 5% fr
gering 83 32% 2
keine 159 61% 4
n= 259 100%
Stérung des Ortsbildes in der Nacht
abs. % 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
sehr stark 5 2% ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
stark 15 6%
gering 57 23% L ]
keine 166 68% E 2|
n= 243 100%
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